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GEMEINDE GINGEN AN DER FILS | MEHRFACHBEAUFTRAGUNG HINDENBURGSTRASSE

LANDSCHAFTS
ARCHITEKTUR
AUSGANGSSITUATION punktuell erganzt, um die Wirkung als Raumkante zu starken und rdumlichen Halt zu geben.
Die HindenburgstralRe unterlag jahrzehntelang einem massiven Verkehrsaufkommen und stellt sich aktu- Um den Friedhofsvorplatz aus Richtung Ortsmitte ful3laufig besser anzubinden, entsteht entlang der _|
ell als wenig gegliederter Verkehrsraum mit vernachlassigter, sehr heterogener Bausubstanz und geringer Hindenburgstrale ein neuer Fullweg der zwischen Stellplatzen und Blihwiesen verlauft. Seitlich auf dem _
' Aufenthaltsqualitat dar. Die Ortseingangssituation, von StlRen her kommend, ist derzeit nicht klar defi- Vorplatz befindet sich eine Rampe, die einen zusatzlichen barrierefreien Zugang zum Friedhofsvorfeld
niert, wodurch der Beginn der Gemeinde Gingen nicht klar ersichtlich ist. Dies fuhrt in diesem Bereich zu gewahrleistet. Die Neuordnung des Bereichs vor den Hausern Nr. 49 - 53, mitsamt Wegefuhrung zum
s einem hohen Geschwindigkeitsniveau der Orts einwarts fahrenden Fahrzeuge. Das Friedhofsvorfeld weist Friedhof, geht einher mit der Verwendung eines Pflasterbelagsl was den Gehwegcharakter dieses Bereichs - -
e /4> " : gestalterische sowie funktionale Mangel auf und wird in seinem derzeitigen Zustand seiner Funktion als unterstiitzt. Der landwirtschaftliche Betrieb erhélt eine ausreichend groRe Belagsfliche im Gebaudevor- b ¥
reprasentativer Eingangsbereich zum Friedhof in Ortseingangsnahe nicht gerecht. feld. Der Entwurf sieht weiterhin vor, dem Gasthof Krone einen gestalteten Vorbereich zu geben, um das !
Gt Etablieren einer Aul3engastronomie zu fordern.
; Lk ZIELSETZUNG Die Tankstelle wird durch eine Baumreihe optisch von der Hindenburgstral3e getrennt. Diese Raumkante
: i ‘ . . . wirkt sich positiv auf das lineare Gesamtbild der Hindenburgstral3e aus. Die Ein- und Ausfahrt zum Tank- 5 ‘ . 4
_ ‘ Durch den Neubau der Ortsumfahrung der B10 und die damit verbundene Reduzierung des Verkehrs- lenbereich bleibt weiterhin zwischen Hausnr. 40 und Tankstelle erhalten. Im siidlichen Bereich der -
aufkommens in der Hindenburgstral3e, ergibt sich die Chance, den StralRenraum, die Gebaudevorfelder steflenbe el . rausnr. AU UNG - .
; LL} ..‘ sowie den Ortseingang und das Friedhofsvorfeld neu zu gestalten. Somit kann ein entscheidender Impuls Tankstelle gibt es nur noch eine Ausfahrt in Richtung Hindenburgstral3e zwischen Tankstelle und Feldweg. . jﬂ—\ ﬁ;'— '
2 - zur Aufwertung des Erscheinungsbildes der Hindenburgstralie gesetzt werden, was die Aufenthalts- und . . . = ) S S e
J . Wohnqualitat deutlich verbessert und die HindenburgstraRe starker mit der Ortsmitte verkniipft. StraBenraum Hindenburgstralle mit Gebaudevorfeldern o , , 4 . =\ L \ -
¥ = Der Verlauf der Hindenburgstral3e wird grundsatzlich nur leicht verandert. Lediglich im Bereich des Fried- = _ = =5\ T — \
' : [T e e s hofsvorfelds um ca. 1m von der Tankstelle abgertickt und auch im Bereich Enge Gasse / Haldengasse | — , N '
' = - UMSETZUNG leicht in Richtung Haldengasse verschwenkt, um so die Gehwegbereiche beidseitig mdglichst grol3zigig % ) : b (. Y O i A
— 2 Ortseinfahrtsituation gestalten zu kdnnen und den vorgegebenen Regelquerschnitt zu gewahrleisten. Grundsatzlich wird die b ! ] i y EM@, e
Y . . 4 ] Gleich mehrere MaRnahmen sollen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Adressbildung im Bereich der Strallenbreite von 6,50m im gesamten StralBenverlauf eingehalten, die Stellplatzbreite betragt 2,25m und gy - b : N - | '
% ! Ortseinfahrt beitragen. Eine groRzligige Aufweitung der HindenburgstraRe mit einer reprasentativ be- d!e Gehwegbreite von 2f50rr) wird bis auf einige Engstellgn im Bereich von Stellplatzen fast dqrchganglg - SED i , e 1A : — == . |
il &7 ] pflanzten Mittelinsel starkt den optischen Auftakt in den Ort und reduziert zugleich die Geschwindigkeit eingehalten. Generell wird ein StraBenraumsystem entwickelt, das den vorhandenen Platz moglichst b N = === e ' W AREN
y ‘ My ‘ . der einfahrenden Fahrzeuge. Der Belagswechsel innerhalb der StraBenaufweitung sowie die Erganzung optimal ausnutzt, durchgangig im gesamten Stralenverlauf eine logische Abfolge von Funktionen ermog- 3 1 | ——— A '
/ =l T f B Q¢ - U der bereits teilweise bestehenden Baumreihen, unterstiitzen die optische Verstirkung des Ortseingangs. licht und zuknftig flexibel im weiteren Umgestaltungsprozess der Hindenburgstralie angewendet werden { . e
AV e | = ' Die beidseitig der StraRe stehenden Baumreihen engen den Bereich der Ortseinfahrt zusatzlich optisch kann. Srbelas wird i ol " Renaufuei , ot di [ 1=
3 X - “Q \ _ , ein und geben ihm durch ihre Torwirkung einen Rahmen. Der F"a rbelag wird in As.p alt umgesetzt..lm Bereich der Stra enaufweitung am OrFselngang sowie ur"dle 1 ij
% . 8 ff':%g'u : ' — Die Anbindung des Feldwegs westlich der HindenburgstraRRe erfolgt durch einen leicht angepassten Ein- FuBBgangerquerungen wird Farbasphalt eingesetzt. Durch diese optische Unterscheidung der Asphaltfla- o — E
= B e == = und Ausfahrtstrichter an selber Stelle wie bisher. Die Anbindung des landwirtschaftlichen Hofs und der chen werden wichtige Bereiche im Stralenverlauf hervorgehoben und die Aufmerksamkeit der Verkehrs- ANZ L | —
e = $ . : : == Feldwege 6stlich der HindenburgstraRe erfolgt iber die zentrale Zufahrt zum Friedhofsvorfeld. Der Ver- teilnehmer erhoht, was wiederum dazu fuhrt, dass an diesen Stellen die Sicherheit fir FulSganger steigt. ‘-m i
e I y = : = — I e kehr wird unauffallig Gber die nérdliche Seite des Friedhofsvorplatzes gefuhrt. Somit bleibt der GroRteil Ein wichtiges Element der StralRenraumgestaltung sind die flexiblen Parkstreifen ohne Einteilung. Sie wer- ;
o : = % b # - ! , des Friedhofvorfeldes frei von Verkehr. den dort eingesetzt, wo"SteIIpIatze npnNeqdlg sind 'und wo der StraBgnquerschnltt es'zulasst. Es entstehen | ! A :
; ) : "l , . lange, durchgehende Langsparkstreifen die durch ihre Einfassung mit durchgehend tiefer gesetzten Gra- ' ‘ i “
¥ - g ; Friedhofsvorfeld nitborden (3cm) an Ein- und Ausfahrten Gberfahrbar sind. Eine Kleinteiligkeit durch eine exakte Abgren- wy — | 7=, !
— ———] el — -~ Teag W = | Das Friedhofsvorfeld wird neu gegliedert und seine Funktionsraume werden klar definiert. Einhergehend zGLér;ir\gfgielrdemzelner Stellpldtze wird so vermieden, dadurch entsteht ein groRziigiges und durchgangiges - 3'
= gf': . mit einer opt.|schen Aufwertung und Verbessergng der Aufenthaltsqualitat Wm.j der Vor!oere!ch des Fried- Im gesamten Verlauf der Hindenburgstral3e werden beidseitig Baume gepflanzt. Dadurch wird eine |
[ . Cj}‘/% =y e — hofs d.erh die Verlegung der Zufahrjg mit der Hmde_nburgst_raBe.und der Ortseingangssituation besser optische Gliederung des linearen StraRenverlaufs erreicht. Uberpflasterbare Unterflur-Baumstandorte 1 -
al - ) 3\ verknupft. Dadurch werden die Gebaudevorzonen im Bereich Hindenburgstr. 49-53 vom Quell- und erméglichen ein moglichst platzsparendes Pflanzen von Baumen in Gehwegen und Stellplitzen, damit die | ’ Do
il -\ Zu?.lvgrkeh_r de; Friedhofs befreit. Es entstght ein g_roBzuglger Fnedhofsvorplatz mit ausreluch(.end S}tz— geforderten Gehwegbreiten eingehalten werden kénnen. el 377‘?’%
A moglichkeiten im Schatten der Bestandsbaume, einem Wasserspiel und Fahrradabstellmdglichkeiten Die neu gegliederten Gehwegbereiche werden in Betonpflaster ausgefiihrt, das farblich an den Porphyr- IR D \ ) iy . £
(inkl. Lademdglichkeit fur E-Bikes). Eine hochwertige Staudenbepflanzung vor der denkmalgeschutzten belag im Ortskern angepasst ist. Die insgesamt zurtickhaltende, hochwertige Gestaltung des StraRen- ‘ X L e e 7
Friedhofsmauer inszeniert diese und setzt sie in den Fokus als optisches Highlight des Friedhofsvorfelds. raums erhoht die Qualitat der HindenburgstralRe und gibt den angrenzenden Gebauden eine gro3ziigige, . /
Der Friedhofsvorplatz reicht bis an die HindenburgstralRe, wodurch eine grol3zligige und einladende ruhige und klar gegliederte, homogene Vorzone. . 3
stadtebauliche Geste sowie ein markanter Ortsauftakt entstehen. Der Vorplatz wird durch ein hochwertig W g
bepflanztes Pflanzbeet gegliedert das zur Hindenburgstral3e hin eine Aufkantung ausbildet. Die Hauptwe- Bereich Enge Gasse / Haldengasse | = <
geachse durch den Friedhof wird in Form eines Pflasterbandes auf dem Vorplatz aufgenommen und Gber Das entwickelte StraRenraumsystem wird auch im Bereich Enge Gasse / Haldengasse angewendet. So ent- f ‘ S
d| die Hindenburgstral3e (Farbasphalt) auf die gegentberliegende Stra3enseite geflhrt. Der Vorplatz erhalt stehen im Bereich des Blumengeschéftes und auf der gegeniiberliegenden StraRenseite ausreichend Stell- ¥ i %, SEiR Ry
J einen hochwertigen Plattenbelag aus Betonstein in gleicher Farbe. platze und ein breiter Gehweg kann gewahrleistet werden. Um die Durchgangigkeit der HindenburgstralRe . e )b
i ' 25 der geforderten Stellplatze werden nordlich des Vorplatzes untergebracht. Abgekoppelt vom eigentli- optisch zu unterstiitzen, wird die Einmindung in die Enge Gasse im gleichen Material wie die Gehwege ; e
| / \ chen Friedhofsvorplatz fligen sie sich unauffallig in die Grinflachen ein. Eine kleinteilige Aufteilung soll das ausgefuhrt. Auf der Seite der Haldengasse werden Stellplatze neu angeordnet und mit reprasentativen R L
K Falsch- und Wildparken erschweren. Entlang der Hindenburgstral3e entstehen zehn weitere Stellplatze die Pflanzflachen eingefasst. Im Bereich der Haldengasse / Enge Gasse entstehen zwei FuBgangeriberque- j e .
s dem Friedhof zugeordnet werden. Insgesamt stehen am Friedhof 35 Stellplatze und 12 Fahrradstellplatze rungen, welche den Auftakt zum neuen Haldenplatz sowie die Einfahrt zur Engen Gasse betonen. Der 1)
zur Verfugung. Haldenplatz ist eine grine Oase die mit hoher Aufenthaltsqualitat aufwartet und gleichzeitig eine Verbin- ' A 2L
Sudlich des Friedhofsvorplatzes entstehen grol3ziigige, baumbestandene Bluhwiesenflachen mit einem dungsfunktion von Ortskern in Richtung Haldengasse und in die freie Landschaft Gbernimmt. StralRenseits ' tr
kleinen Aufenthaltsbereich entlang des untergeordneten, barrierefreien Verbindungsweges zwischen des Haldenplatzes werden vier zusatzliche Stellplatze verortet. Die Raumkante zwischen den Gebdauden
Friedhof und Haus Nr. 49. Fast alle Bestandsbaume sind in das Entwurfskonzept integriert und werden Nr. 101 und 107 wird in Form von zwei Gro3Bbaumen wiederhergestellt. _ e
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FLACHENBILANZ TEILBEREICH 1+2

Fahrbahnflache
Asphalt grau: 1.925 m2 (1.415 m2 + 510 m2)
Asphalt Farbe: ABS 2 (355 me R BB L e g ee e e

~ Befestigte Flichen
Betonpflaster (Gehwege, Platze): 2.540 m2 (1.740 m2 + 800 m?)
Betonplatten (Vorplatz Friedhof): 550 m2 (550 m2+0m?)

_ Granitpflaster (Stellplatze):~ 955 m2 (620 m2 + 335 m2) e anne iRy s
~ Griin-und Freiflichen - )
Stauden- und Graserflachen: 1:580.:m2 (1:260 m2 +270 mad) oo et
Rasenflachen: —  — — — 325m2(325m2+0m?)
Schotterrasen: 180 m2 (180 m2+ 0 m?2)
Baumpflanzungen: 49 Stk. (38 Stk. + 11 Stk.)
Baumquartiere: 21 Stk. (15 Stk. + 6 Stk.) P Eingang
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