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Zusam m enfassung: 

In der vorliegenden schalltechnischen U ntersuchung w urden für die 4. Änderung des Bebauungs-

plans „M arrbachöschle“ der G em einde G ingen an der Fils an der Bahnlinie Stuttgart – U lm  die 

Im m issionssituation aus Verkehrslärm  erm ittelt und m it den Anforderungen an den Schallschutz in 

der Bauleitplanung nach DIN  18005 verglichen. 

Im  Rahm en der 3. Änderung des Bebauungsplans w urden bereits im  D ezem ber 2012 U ntersu-

chungen zur Im m issionssituation aus dem  Verkehrslärm  der Bahnlinie Stuttgart – U lm  durchgeführt. 

D ie U ntersuchung kam  zu dem  Ergebnis, dass zum  Schutz vor den Verkehrslärm einw irkungen eine 

4 m  hohe W and entlang der Böschungskante der Bahntrasse von der Ladestraße Richtung N ord-

w esten bis auf Bahn-km  53,3 errichtet w erden sollte.  

D ie 4. Änderung erstreckt sich nun über den nordw estlichen Teil des Bebauungsplans und um fasst 

einen Teil des Allgem einen W ohngebiets (W A) und das D orfgebiet (M D ). D a sich die Berech-

nungsgrundlage für den Schienenverkehr im  Jahr 2015 geändert hat und zudem  der sog. Schie-

nenbonus nicht m ehr angew endet w ird, w urden die schalltechnischen Ausw irkungen auf das G ebiet 

nach alter und neuer Berechnungsvorschrift dargestellt. 

D ie Änderung der Berechnungsvorschrift w irkt sich w ie folgt aus: 

 An den lärm zugew andten Fassaden im  D orfgebiet entlang der Bahnstrecke erhöht sich der 

Beurteilungspegel um  bis zu etw a 2,5 dB(A). Im  W ohngebiet ist die Erhöhung aufgrund der 

Abschirm ung an den zugew andten Fassaden m it 2 dB(A) etw as geringer. 

 Auf den lärm abgew andten Seiten derselben G ebäude ergeben sich nur geringe Erhöhun-

gen < 1 dB(A) bzw . teilw eise sogar Reduzierungen. 

 An den w eiter entfernten G ebäuden fallen die Erhöhungen an den zugew andten H aussei-

ten m it bis zu 1,5 dB(A) geringer aus und die Reduzierungen an den abgew andten H aus-

seiten m it etw a – 2 dB(A) etw as höher aus. 

Insgesam t sind die Änderungen in einem  Bereich zw ischen + 2,5 dB(A) und – 2,0 dB(A) in einem  

Bereich, der in Anlehnung an die 16. BIm SchV als nicht w esentlich eingeschätzt w ird, insbesondere 

da sich am  selben G ebäude jew eils Erhöhungen und Reduzierungen ergeben.  

Für die Festsetzungen des passiven Schallschutzes w urde vorgeschlagen, die N eufassung der D IN  

4109-1:2018-01 als Bem essungsgrundlage heranzuziehen. 
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1.  A ufgabenstellung 

In der G em einde G ingen an der Fils befinden sich südlich der Bahnstrecke Stuttgart – U lm , w estlich 

der Bahnhofstraße, der G eltungsbereich des Bebauungsplans M arrbacher Ö schle. D ieser setzt 

überw iegend bereits errichtete W ohnbebauung fest. Am  nordw estlichen Rand des G eltungsbereichs 

ist nun im  Rahm en der 4. Änderung des Bebauungsplans die N eubeplanung des D orfgebiets und 

eines Teils des W ohngebiets vorgesehen. 

D a sich die Berechnungsgrundlage für den Schienenverkehr im  Jahr 2015 geändert hat und zudem  

der sog. Schienenbonus nicht m ehr angew endet w ird, sollen die schalltechnischen Ausw irkungen 

auf das G ebiet nach alter und neuer Berechnungsvorschrift transparent dargestellt w erden, obw ohl 

sich im  U ntersuchungsgebiet selbst keine w esentlichen Änderungen ergeben haben. 

Im  Rahm en einer schalltechnischen Stellungnahm e sollen die sich m it dem  geänderten Rechenver-

fahren ergebenden Beurteilungspegel vergleichend zu den bisherigen Ergebnissen unserer U ntersu-

chungen zum  Bebauungsplan dargestellt w erden und ggfs. Anpassungen der Festsetzungen zum  

Schallschutz vorgeschlagen w erden. 

M it der D urchführung der schalltechnischen U ntersuchung w urde die M öhler + Partner Ingenieure 

AG  m it dem  E-M ail vom  26.04.2018 beauftragt. 

2.  Ö rtliche G egebenheiten 

D ie G em einde G ingen liegt im  Ü bergang von der Schw äbischen Alb zum  Albvorland Richtung 

G öppingen. D ie zw eigleisige Bahnstrecke 4700: Stuttgart – U lm  verläuft in H anglage am  701 m  

hohen H ohenstein entlang des nordöstlichen O rtsrandes von G ingen.  

Auf H öhe des G eltungsbereichs des Bebauungsplans verläuft die Bahnlinie ca. 12 m  oberhalb des 

G eländeniveaus der W ohngebäude an der D onzdorfer Straße. Aufgrund der beiden zw ischenzeit-

lich rückgebauten N ebengleisanschlüsse (N r. 304 und 305) w eist die Bahnstrecke in diesem  Be-

reich einen relativ breiten Bahnkörper bis zum  Bahnhofsgebäude des N ahverkehrshalts G ingen auf. 

Zw ischen der ehem aligen Ladestraße (am  Bahnhof) und Bahn-km  53,3 w urde bereits im  Zuge der 

3. Änderung des Bebauungsplans eine 4 m  hohe Schallschutzw and an der Böschungskante des 

Bahndam m s errichtet. 

Zw ischen D onzdorfer Straße im  W esten und Bahnlinie im  O sten liegt nördlich der Bahnhofstraße 

der G eltungsbereich des Bebauungsplans M arrbacher Ö schle. D as Planungsgebiet ist größtenteils  

bereits bebaut. Im  N ordw esten des Bebauungsplans ist ein D orfgebiet (M D ) m it Ü berplanung be-

stehender Bebauung und großzügigen Baufeldern festgesetzt und im  restlichen G eltungsbereich ein 

Allgem eines W ohngebiet. Im  Rahm en der 4. Änderung w erden die nordw estlichste Baureihe des 

Allgem einen W ohngebiets und das D orfgebiet überplant. Es ist eine m axim al zw eigeschoßige Ein-

zel- bzw . D oppelhausbebauung zulässig. 

W estlich und südlich des Bebauungsplans M arrbacher Ö schle schließt lockere Einzelhausbebau-

ung an. Im  N orden außerhalb des G eltungsbereichs befinden sich ebenfalls noch einzelne G ebäu-

de, deren Schutzbedürftigkeit derjenigen eines allgem einen W ohngebiets entspricht [11]. 
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D ie genauen örtlichen G egebenheiten können auch der Anlagen 1 entnom m en w erden. 

 

3.  G rundlagen 

G rundlage zur Erm ittlung und Beurteilung der Schallim m issionen im  Rahm en der städtebaulichen 

Planung ist die D IN  18005 Teil 1, Schallschutz im  Städtebau [1] m it dem  zugehörigen Beiblatt 1 

[2]. Entsprechend den in D IN  18005-1: 2002-07 angegebenen Verfahren w erden die Schallem is-

sionen und –im m issionen des Schienenverkehrs nach der Richtlinie Akustik 03 [6] erm ittelt. Bei dem  

Verw eis auf die Berechnungsvorschrift Akustik 03 in der D IN 18005 handelt es sich um  einen datier-

ten Verw eis auf die Fassung von 1990 [6]. Streng genom m en ist daher auch w eiterhin diese Fas-

sung als Berechnungsm ethode für die Beurteilungspegel zum  Vergleich m it den O rientierungsw erten 

der D IN  18005, Beiblatt 1 anzuw enden. Zw ischenzeitlich w urde diese Fassung der Akustik 03 in 

Verfahren zum  N eubau oder der w esentlichen Veränderung von Verkehrsw egen nach 16. BIm SchV 

[4] ersetzt durch die N eufassung der Berechnungsvorschrift in Anlage 2 zur 16. BIm SchV [7]. In 

dieser Fassung w erden Erkenntnisse zur aktuellen Fahrzeugflotte um gesetzt und lärm reduzierte 

G üterzüge m it Verbundstoffklotzbrem sen berücksichtigt. Andererseits entfällt die Korrektur zur Be-

rücksichtigung der geringeren Störw irkung von Schienenverkehrsgeräuschen gegenüber Straßen-

verkehr (sog. Schienenbonus). 

O bw ohl sich durch diese Änderung der Rechenvorschrift physikalisch keine Änderungen der Lärm -

belastung des Planungsgebietes ergeben, erscheint es für die 4. Änderung des Bebauungsplans 

zw eckm äßig, die geänderten Beurteilungspegel im  Vergleich zum  bisherigen Verfahren darzustellen 

und ggfs. die Festsetzungen für M aßnahm en des passiven Schallschutzes anzupassen. 

D ie O rientierungsw erte des Beiblatts 1 zu D IN  18005 Teil 1 [2] als M aßstab für die Beurteilung 

der festgestellten Lärm im m issionen sind ein in der Planung zu berücksichtigendes Ziel, das im  Rah-

m en der städtebaulichen Abw ägung im  Einzelfall auch überschritten w erden kann (jedenfalls bei 

Verkehrslärm einw irkungen). 

D ie O rientierungsw erte des Beiblatts 1 zu DIN  18005 Teil 1 betragen: 

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus- 

gebieten, Ferienhausgebieten 

tags  50 dB(A) 

nachts  40 dB(A) bzw.  35 dB(A). 

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs- 

gebieten (WS) und Campingplatzgebieten 

tags  55 dB(A) 

nachts  45 dB(A) bzw.  40 dB(A). 

c) Bei Friedhöfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 

tags und nachts 55 dB(A). 

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB) 

tags  60 dB(A) 

nachts  45 dB(A) bzw.  40 dB(A). 
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e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI) 

tags  60 dB(A) 

nachts  50 dB(A) bzw.  45 dB(A). 

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) 

tags  65 dB(A) 

nachts  55 dB(A) bzw.  50 dB(A). 

g) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedürftig 

sind, je nach Nutzungsart 

tags 45 bis 65 dB(A) 

nachts 35 bis 65 dB(A).  

[...] 

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere für Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlärm sowie 

für Geräusche von vergleichbaren öffentlichen Betrieben gelten. 

[...] 

Die Beurteilungspegel der Geräusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und 

Gewerbe, Freizeitlärm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschied-

lichen Arten von Geräuschquellen jeweils für sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und 

nicht addiert werden." 

Ü berschreitungen der O rientierungsw erte nach Beiblatt 1 der D IN  18005 Teil 1 [2] können als 

Ergebnis einer sachgerechten Abw ägung unterschiedlicher Belange hingenom m en w erden, w enn 

zum indest gesunde W ohn- und Arbeitsverhältnisse gew ährleistet bleiben. Als gew ichtiges Indiz für 

das Vorliegen gesunder W ohnverhältnisse können die höheren Im m issionsgrenzw erte der Verkehrs-

lärm schutzverordnung (16. BIm SchV) [3] herangezogen w erden. D as Ü berschreiten deren Im m issi-

onsgrenzw erte kann in der Regel nur bei Ausnutzen der M aßnahm en des aktiven und passiven 

Schallschutzes hingenom m en w erden. 

G em äß § 2 der 16.BIm SchV betragen die Im m issionsgrenzw erte (unverändert): 

 Tag N acht 

1. an Krankenhäusern, Schulen, Kurheim en und A ltenheim en 

 57 D ezibel (A ) 47 D ezibel (A ) 

2. in reinen und allgem einen W ohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 

 59 D ezibel (A ) 49 D ezibel (A ) 

3. in Kerngebieten, D orfgebieten und M ischgebieten 

 64 D ezibel (A ) 54 D ezibel (A ) 

4. in G ew erbegebieten 

 69 D ezibel (A ) 59 D ezibel (A ). 
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4.  Schallem issionen 

D as Plangebiet ist den Verkehrslärm einw irkungen der Bahngleise der Strecke Stuttgart - U lm  im  

O sten des Plangebiets ausgesetzt. D ie Berechnung der Schallem issionspegel der Bahnstrecke er-

folgt zunächst nach Schall 03 1990 [6]. D en Schallem issionen aus dem  Schienenverkehr liegen die 

Zugzahlen 2015 gem äß [5] zugrunde.  

D anach ergeben sich für beide Richtungen insgesam t 356 Züge / 24 h. D iese Zahlen lagen bereits 

der 3. Änderung des Bebauungsplans zugrunde und w erden zur besseren Vergleichbarkeit w eiter-

hin verw endet. D ie Zugzahlen der Prognose des Bundesverkehrsw egeplans liegen erfahrungsge-

m äß überw iegend etw as niedriger. 

 

Tabelle 1:  Schallem issionen aus dem  Schienenverkehr nach Schall 03 1990, Zugzahlen 

2015 (unter Berücksichtigung der Fahrbahnparam eter + 2 dB für Beton-

schw elle im  Schotterbett) 

Streckengleis Em issionspegel L
m ,E

 [dB(A)] 

Tag N acht 

Strecke Stuttgart – U lm  (4700) 

Richtung G öppingen 73,4 75,6 

Richtung G eislingen 73,4 75,6 

 

In den o.a. Em issionspegeln ist bereits als Fahrbahnart Schotterbett-Betonschw elle m it einem  Zu-

schlag von 2 dB(A) eingerechnet. Für G leise auf Brücken w ird zusätzlich ein Zuschlag von 3 dB(A) 

angesetzt. 

 

Alternativ erfolgt die Berechnung der Schallem issionen nach der aktuellen Fassung der Schall 03 

[7] ohne Berücksichtigung des Abschlags zur Berücksichtigung der geringeren Störw irkung des 

Schienenverkehrs. D abei w urden dieselben Zugm engen und G eschw indigkeiten verw endet w ie 

oben dargestellt. D ie U m rechnung der Zuggattungen nach Schall 03 1990 auf Fahrzeugeinheiten 

nach Schall 03 2015 erfolgte unter Berücksichtigung der angegebenen Zuglängen und der Stan-

dard-Zuglängen der Fahrzeugeinheiten nach neuer Schall 03. Für G üterzüge w urde davon ausge-

gangen, dass 80 %  der Fahrzeuge auf leisere Verbundstoffklotzbrem sen um gerüstet sind. 
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Ausgehend von den Verkehrsm engen 2015 errechnen sich nach Schall03 2015 [7] längenbezo-

gene Schallleistungspegel (die nicht direkt m it den Schallem issionspegeln L
m E

 nach Schall 03 1990 

vergleichbar sind) zu: 

Tabelle 2:  Längenbezogene Schallleistungspegel nach Schall 03 2015, Zugzahlen 

2015 (für Schw ellengleis im  Schotterbett) 

Streckengleis Pegel der längenbezogenen Schallleis-

tung  über alle H öhenbereiche und O kta-

ven aufsum m iert [dB(A)] 

Tag N acht 

Strecke Stuttgart – U lm  (4700) 

Richtung G öppingen 91,3 93,0 

Richtung G eislingen 91,4 93,0 
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5.  Schallim m ission  

5.1  Beurteilung anhand der O rientierungsw erte 

Ausgehend von den Schallem issionen gem äß Kap. 4 erfolgte die Berechnung der Schallim m issio-

nen unter Berücksichtigung der Zugzahlen 2015 an ausgew ählten Fassadenpunkten als Einzel-

punktberechnung und als flächenhafte Rasterberechnung.  

G rundlage für die Berechnungen sind die beiden Berechnungsvorschriften Schall 03 1990 [6] und 

Schall 03 2015 [7].  

D ie berechneten Beurteilungspegel gelten für leichten W ind vom  Verkehrsw eg zum  Im m issionsort 

und Tem peraturinversion. Bei anderen W itterungsbedingungen können deutlich niedrigere Schall-

pegel auftreten. D ie berechneten Schallim m issionen liegen som it zugunsten der Betroffenen auf der 

sicheren Seite. 

D ie genaue Lage der Im m issionsorte für die Einzelpunktberechnung an ausgew ählten G ebäuden im  

Planungsgebiet kann der Anlage 1 entnom m en w erden. D ie flächenhafte Berechnung der Schall-

im m issionen erfolgte für eine Berechnungshöhe von tagsüber 2,0 m  (Schutzziel Aufenthalt im  G ar-

ten), sow ie tags und nachts für 5,5 m  über dem  G elände. 

D etaillierte Berechnungsprotokolle der Einzelpunktberechnung sind aus Anlage 3 ersichtlich. D as 

Ergebnis der flächenhaften Berechnungen ist in den Schallim m issionsplänen den Anlagen 4.1 bis 

4.3 für die Schall 03 1990 und 5.1 bis 5.3 Schall 03 2015 dargestellt.  

D ie Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind für die beiden M ethoden getrennt in folgender 

Tabelle aufgeführt:  
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslärm  an ausgew ählten Im m issionsorten im  Pla-

nungsgebiet 

Im m issionsort Beurteilungspegel 

Schall03 1990 

[dB(A)] 

Beurteilungspegel 

Schall03 2015 

[dB(A)] 

O rientierungsw ert 

[dB(A)] 

Tag N acht Tag N acht Tag N acht 

IO -1 N W  O G  53,3 55,5 54,3 56,0 55 45 

N O  O G  55,5 57,6 57,4 59,1 55 45 

SO  O G  53,4 55,6 54,2 56,0 55 45 

SW  O G  52,2 54,4 52,5 54,3 55 45 

IO -2 N W  O G  53,2 55,4 51,9 53,6 55 45 

SO  O G  53,2 55,3 53,4 55,1 55 45 

IO -3 SO  O G  51,4 53,6 50,3 52,0 55 45 

N O  O G  53,9 56,1 55,2 56,9 55 45 

N W  O G  52,7 54,8 54,1 55,9 55 45 

SW  O G  49,2 51,4 47,3 49,1 55 45 

IO -4 N O  O G  55,1 57,3 57,3 59,0 60 50 

SO  O G  52,3 54,4 54,2 55,9 60 50 

SW  O G  47,4 49,5 50,0 51,7 60 50 

N W  O G  51,8 53,9 53,2 54,8 60 50 

IO -5 N O  O G  55,5 57,7 57,3 59,0 60 50 

SW  O G  47,8 50,0 48,2 49,9 60 50 

IO -6 N O  O G  56,2 58,3 58,6 60,3 60 50 

Fett: Ü berschreitung O rientierungsw ert gem äß D IN  18005  
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U nabhängig von der Berechnungsm ethode w erden die m aßgeblichen O rientierungsw erte der D IN  

18005 [2] tagsüber innerhalb des Planungsgebiets nahezu überall eingehalten. Lediglich an den 

der Bahnlinie nächstgelegenen zugew andten Fassaden im  Allgem einen W ohngebiet w ird der O ri-

entierungsw ert um  m axim al 2dB(A) nach der neuen Schall 03 überschritten. D er Im m issionsgrenz-

w ert der Verkehrslärm schutzverordnung (16. BIm SchV), der als Anhalt für das Vorliegen noch ge-

sunder W ohnverhältnisse angesehen w erden kann, w ird dem gegenüber eingehalten. 

N achts w erden die m aßgeblichen O rientierungsw erte der D IN  18005 [2] im  gesam ten G ebiet für 

beide Rechenm ethoden überschritten. Aufgrund der höheren Lage der Bahntrasse kann selbst durch 

die Eigenabschirm ung der G ebäude nicht erreicht w erden, dass die O rientierungsw erte auf der 

lärm abgew andten H ausseite eingehalten w erden. Lediglich im  Dorfgebiet ergeben sich geringe 

U nterschreitungen, w enn m an die alte Rechenm ethode der Schall 03 1990 zugrunde legt. 

N ach der aktuellen Rechenm ethode Schall 03 2015 w erden an den nächstgelegenen zugew and-

ten H ausseiten die Beurteilungspegel bis zu 59 dB(A) nachts erreicht. Som it w erden dort die O rien-

tierungsw erte für Allgem eine W ohngebiete um  14 dB(A) und diejenigen für D orfgebiete um  9 

dB(A) überschritten. An den lärm abgew andten Seiten dieser G ebäude betragen die Beurteilungs-

pegel nachts im m er noch m indestens 52 bzw . 53 dB(A). An den entferntesten G ebäuden im  Allge-

m einen W ohngebiet w erden die O rientierungsw erte auch an den lärm abgew andten H ausseiten um  

noch m indestens 4 dB(A) überschritten. Im  D orfgebiet können die O rientierungsw erte nachts an den 

entferntesten Fassaden teilw eise eingehalten w erden. 

5.2  Änderungen der Beurteilungspegel aufgrund geänderter Rechenm ethode 

D ie Änderungen der Beurteilungspegel aufgrund der neuen Berechnungsvorschrift können der Ta-

belle 3 durch Vergleich der W erte entnom m en w erden. D iese Änderungen können im  W esentlichen 

auf drei Effekte zurückgeführt w erden: 

 Reduzierung der w irksam en Schallem issionen aufgrund der Berücksichtigung lärm arm er 

Brem sbauarten bei den G üterzügen (U m rüstung): D ie zw ischenzeitlich w eit fortgeschritten 

U m rüstung von G üterw agen auf lärm arm e Brem sbauarten (Verbundstoffklotzbrem se) kann 

nur nach neuer Schall 03 berücksichtigt w erden. In der alten Fassung ist hierfür kein rech-

nerischer Ansatz vorgesehen. D er Effekt kann bei reinem  G üterverkehr bis zu m axim al  

-7 dB betragen. 

 Erhöhung der Beurteilungspegel durch W egfall des A bschlags zur Berücksichtigung der 

geringeren Störw irkung des Schienenverkehrs (sog. Schienenbonus) gegenüber Straßen-

verkehr. D er Effekt beträgt + 5 dB(A). 

 Reduzierung der Beurteilungspegel in örtlichen Bereichen, in denen Abschirm ung (durch 

G ebäude, Schallschutzw ände etc.) w irksam  ist. D ie Ausbreitungsrechnung nach Schall 03 

2015 führt in Bereichen, die durch H indernisse im  Ausbreitungsw eg abgeschirm t sind, auf-

grund der spektralen Betrachtung und aufgrund der Änderung der Berechnung zu größe-

ren Pegelm inderungen durch Abschirm ung. D ie H öhe des Effekts ist stark von der Q uelle 

und der Abschirm ung abhängig. 
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In vorliegendem  Fall w irken sich die oben beschriebenen Effekte w ie folgt aus: 

 An den lärm zugew andten Fassaden im  D orfgebiet entlang der Bahnstrecke erhöht sich der 

Beurteilungspegel um  bis zu etw a 2,5 dB(A). Im  W ohngebiet ist die Erhöhung aufgrund der 

Abschirm ung an den zugew andten Fassaden m it 2 dB(A) etw as geringer. 

 Auf den lärm abgew andten Seiten derselben G ebäude ergeben sich nur geringe Erhöhun-

gen < 1 dB(A) bzw . teilw eise sogar Reduzierungen. 

 An den w eiter entfernten G ebäuden fallen die Erhöhungen an den zugew andten H aussei-

ten m it bis zu 1,5 dB(A) geringer aus und die Reduzierungen an den abgew andten H aus-

seiten m it etw a – 2 dB(A) etw as höher aus. 

Insgesam t sind die Änderungen in einem  Bereich zw ischen + 2,5 dB(A) und – 2,0 dB(A) in einem  

Bereich, der im  landläufigen Sprachgebrauch in Anlehnung an die 16. BIm SchV als nicht w esentlich 

eingeschätzt w ird, insbesondere da sich am  selben G ebäude jew eils Erhöhungen und Reduzierun-

gen ergeben.  

6.  A bw ägung der Schallschutzm aßnahm en und Lösungsvorschlag 

D ie O rientierungsw erte der D IN  18005 stellen in der Bauleitplanung Zielw erte dar, von denen bei 

Verkehrslärm einw irkungen nach oben oder unten abgew ichen w erden kann. Solange gesunde 

W ohnverhältnisse vorliegen, können im  Rahm en der Bauleitplanung nach Abw ägung der unter-

schiedlichen Belange Ü berschreitungen der O rientierungsw erte hingenom m en w erden. Als Anhalt 

für das Vorliegen (noch) gesunder W ohnverhältnisse können die Im m issionsgrenzw erte der Ver-

kehrslärm schutzverordnung (16. BIm SchV) gew ertet w erden, die beim  N eu- oder Ausbau von Ver-

kehrsw egen zur Lärm vorsorge zur Anw endung kom m en. D iese Im m issionsgrenzw erte liegen 4 

dB(A) höher als die O rientierungsw erte der D IN  18005.  

N ach den Berechnungen nach Schall 03 2015 stellt sich die Situation w ie folgt dar: 

An den Plangebäuden w erden die O rientierungsw erte der D IN  18005 bis zu 14 dB im  allgem ei-

nen W ohngebiet (W A) nachts und bis zu 10 dB im  D orfgebiet nachts überschritten. Auch die Im m is-

sionsgrenzw erte der Verkehrslärm schutzverordnung (16. BIm SchV) w erden an allen G ebäuden 

überschritten, dabei treten an den bahnnahen G ebäuden nachts Ü berschreitungen an allen 4 G e-

bäudeseiten auf.  

Tagsüber treten nur an den bahnzugew andten G ebäudeseiten der nächstgelegenen G ebäude 

Ü berschreitungen um  bis zu 2 dB auf. D ie Im m issionsgrenzw erte der Verkehrslärm schutzverordnung 

w erden tagsüber eingehalten. 

Aufgrund der nächtlichen Ü berschreitungen der O rientierungsw erte an den G ebäuden bedarf es 

zusätzlicher Schallschutzm aßnahm en, die gesunde W ohnverhältnisse erm öglichen. Im  Folgenden 

w erden daher für das Bauvorhaben grundsätzlich m ögliche Schallschutzm aßnahm en vorgeschla-

gen.  
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6.1  Aktiver Schallschutz 

D er bereits errichte aktive Schallschutz ist das Ergebnis der U ntersuchungen zum  Schallschutz im  

Rahm en der 3. Änderung des Bebauungsplans [17]. Es handelt sich um  eine 4 m  hohe Schall-

schutzw and entlang der Böschungskante des Bahndam m s. W eitere aktive Schallschutzm aßnahm en 

innerhalb des Plangebiets können aufgrund der geom etrischen Lage keine Verbesserungen m ehr 

erzielen. 

6.2  Passiver Schallschutz 

Entsprechend Beiblatt 1 zur D IN  18005 [2] ist ein ungestörter Schlaf bei gekippten Fenstern ab 

Beurteilungspegeln von etw a 45 dB(A) nachts häufig nicht m ehr m öglich. Zum indest sollten Schlaf-

räum e an Fassaden m it Beurteilungspegeln von m ehr als 49 dB(A) nachts im  allgem einen W ohn-

gebiet bzw . 54 dB(A) im  Dorfgebiet (Im m issionsgrenzw erte der 16. BIm SchV) durch G rundrissori-

entierung verm ieden w erden.  

D a bei dem  vorliegenden Bauvorhaben die Beurteilungspegel nachts an allen G ebäudeseiten zw i-

schen 49 dB(A) und 58 dB(A) betragen, ist eine geeignete G rundrissorientierung zum indest im  

N ahbereich zur Bahnlinie nicht um setzbar bzw . zw eckm äßig. In diesem  Fall, m üssen Fenster von 

Schlafräum en, m it m echanischen Lüftungseinrichtungen ausgestattet w erden. D am it w ird auch bei 

geschlossenen Fenstern die M öglichkeit eines ausreichenden Luftw echsels gew ährleistet. 

Passive Schallschutzm aßnahm en an den G ebäuden w erden durch Anforderungen an die Schall-

däm m ung von Außenbauteilen konkretisiert. D iese w erden in der D IN  4109 „Schallschutz im  

H ochbau“ geregelt.  

D urch die N eufassung der D IN  4109 vom  Januar 2018 können auch erhöhte Schallim m issionen im  

N achtzeitraum  sachgerecht berücksichtigt w erden. D aher w ird vorgeschlagen, auch im  vorliegen-

den Fall die passiven Schallschutzm aßnahm en nach den Vorgaben der D IN  4109-1:2018-1 fest-

zusetzen.  

7.  Textvorschlag für Festsetzungen des Bebauungsplans 

Aus Sicht des Schall-Im m issionsschutzes und aus den o.g. Ü berlegungen w ird folgender Vorschlag 

für die festzusetzenden Schallschutzm aßnahm en unterbreitet.  

 

Festsetzungsvorschlag 

[1] D ie Außenbauteile von schützensw erten Räum en (W ohn-, Schlaf- und Kinderzim m er) sind 

so zu dim ensionieren, dass die Anforderungen nach Kapitel 7 der D IN  4109-1:2018-01 

eingehalten w erden. 

[2] D ie notw endige Belüftung von Schlaf- und Kinderzim m ern m uss auch bei geschlossenem  

Fenster durch schallgedäm m te Lüftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete 

M aßnahm en zur Belüftung gew ährleistet w erden.  
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8.  A nlagen 

 

Anlage 1: Lageplan 

Anlage 2.1 – 2.5: Ausgabeprotokoll der Schallquellen 

Anlage 3.1 – 3.13: Berechnungsprotokoll der Beurteilungspegel 

Anlage 4.1 – 4.3: Beurteilungspegelkarten Verkehrslärm  nach Schall 03 1990 

Anlage 5.1 – 5.3: Beurteilungspegelkarten Verkehrslärm  nach Schall 03 2015 
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Anlage 1 zu Bericht 070-5772-01:

Lageplan
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Anlage 2.1 – 2.5: Ausgabeprotokoll der Schallquellen 

Projekt | Eigenschaften  

Prognosetyp:  Lärm      

Prognoseart:  Lärm (nationale Normen)      

Beurteilung nach:   DIN 18005        

Projekt-Notizen  

 
Arbeitsbereich  

 von ... bis ... Ausdehnung Fläche 

x /m 3556580,00 3559250,00 2670,00    8.78 km² 

y /m 5389830,00 5393120,00 3290,00  

z /m -10,00 500,00 510,00  

Geländehöhen in den Eckpunkten  

xmin / ymax  (z4) 380,00 xmax / ymax  (z3) 380,00  

xmin / ymin  (z1) 395,00 xmax / ymin  (z2) 395,00  

 
Verfügbare Raster  

Name  x min 
/m  

x max 
/m  

y min 
/m  

y max 
/m  

dx 
/m  

dy 
/m  

nx 
  

ny 
  

Bezug 
  

Höhe /m 
  

Bereich 
  

Raster 2m  3557794,45 3557968,04 5391884,15 5392048,39 2,50 2,50 70 66 relativ 2,00 gemäß NuGe  

Raster 5,5m  3557794,45 3557968,04 5391884,15 5392048,39 2,50 2,50 70 66 relativ 5,50 gemäß NuGe  

 
Berechnungseinstellung  Optimierte Einstellung    

Rechenmodell  Punktberechnung  Rasterberechnung    

Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT  

L /m          

Geländekanten als Hindernisse  Ja  Ja      

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen  Ja  Ja      

Freifeld vor Reflexionsflächen /m          

   für Quellen       1.0       1.0      

   für Immissionspunkte       1.0       1.0      

Haus: weißer Rand bei Raster  Nein  Nein      

Zwischenausgaben  Keine  Keine      

          

Art der Einstellung  Optimiert  Optimiert      

Reichweite von Quellen begrenzen:          

  *  Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen:    2000.0    2000.0      

  *  Mindest-Pegelabstand /dB:  Nein      30.0      

Projektion von Linienquellen  Ja  Nein      

Projektion von Flächenquellen  Ja  Nein      

Beschränkung der Projektion  Ja  Ja      

  *  Radius /m um Quelle herum:     100.0     100.0      

  *  Radius /m um IP herum:     100.0     100.0      

Mindestlänge für Teilstücke /m       1.0       1.0      

Variable Min.-Länge für Teilstücke:          

  *  in Prozent des Abstandes IP-Quelle       1.0       1.0      

Zus. Faktor für Abstandskriterium       1.0       1.0      

Einfügungsdämpfung abweichend von Regelwerk:  Nein  Nein      

  *  Einfügungsdämpfung begrenzen:          

  *  Grenzwert /dB für Einfachbeugung:          

  *  Grenzwert /dB für Mehrfachbeugung:          

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613          

  *  Seitlicher Umweg  Ja  Nein      

  *  Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen  Nein  Nein      

          

Reflexion          

Reflexion (max. Ordnung)  1  Keine Reflexion      

Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen:  Ja  Ja      

  *  Suchradius /m    1000.0    1000.0      

Reichweite von Refl.Flächen begrenzen:          

  *  Radius um Quelle oder IP /m:  200,00        



M öhler + Partner Ingenieure A G  Bericht 070-5772-01 A nlage 2.2 

 

 

 

  *  Mindest-Pegelabstand /dB:  30,00        

Spiegelquellen durch Projektion  Nein        

Keine Refl. bei vollständiger Abschirmung  Ja        

Strahlen als Hilfslinien sichern  Nein        

          

          

Teilstück-Kontrolle          

Teilstück-Kontrolle nach Schall 03:  Ja  Nein      

Teilstück-Kontrolle auch für andere Regelwerke:  Nein  Nein      

Beschleunigte Iteration (Näherung):  Nein  Nein      

Geforderte Genauigkeit /dB:       0.1       0.1      

Zwischenergebnisse anzeigen:  Nein  Nein      

 
Globale Parameter  Optimierte Einstellung  

Voreinstellung von G außerhalb von DBOD-Elementen  0,00  

Temperatur /°  10  

relative Feuchte /%  70  

Wohnfläche pro Einw. /m² (=0.8*Brutto)  40,00  

Mittlere Stockwerkshöhe in m  2,80  

Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC):  Tag Abend Nacht    

Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC):  2,00 1,00 0,00    

 
Parameter der Bibliothek: Schall 03 [1990]/Transrapid  Optimierte Einstellung  

Eingabe von Zugzahlen  pro Zeitraum  

Tag  16.0 /h  

Nacht   8.0 /h  

    

Berücksichtigt Bewuchs-Elemente  Ja  

Berücksichtigt Bebauungs-Elemente  Nein  

Berücksichtigt Boden-Elemente  Nein  

 
Verfügbare Koordinatensysteme  

Name  
P1.x 
/m  

P1.y 
/m  

P1.z 
/m  

P2.x 
/m  

P2.y 
/m  

P2.z 
/m  

P3.x 
/m  

P3.y 
/m  

P3.z 
/m  

Globales System  0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 1,00 0,00 

Ebene XZ (von vorn)  0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 0,00 1,00 

Ebene YZ (von re)  0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 1,00 
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Schall 03 1990: 

Schiene /S03[1990] (2)  LS_V2 

Eingabe von Zugzahlen: pro Zeitraum  

 
SCHd005  Bezeichnung  Ri-Geislingen  Wirkradius /m  99999,00 

  Gruppe  007_SCHD_Pro-2015  Lm(25) (Tag) /dB(A)  71,43 

  Darstellung  SCHd  Lm(25) (Nacht) /dB(A)  73,59 

  Knotenzahl  49  Schienenbonus (5 dB)  Ja 

  Länge /m  3149,68  Längenkorrektur /dB  34,98 

  Länge /m (2D)  3148,95     

  Fläche /m²  ---     

  Emiss.-Variante  Zugart DFz /dB Züge /Zeitraum Länge /m v /km/h p /% Lm(25) /dB(A) 

  Tag  FGZ 0,00 40,00 700,00 100,00 10,00 70,06 

    NGZ 0,00 5,00 600,00 100,00 0,00 60,72 

    IC 0,00 8,00 290,00 160,00 100,00 56,70 

    ICE -3,00 14,00 360,00 160,00 100,00 57,07 

    ICE -3,00 7,00 400,00 160,00 100,00 54,51 

    ICE -3,00 1,00 420,00 160,00 100,00 46,27 

    IRE 0,00 8,00 180,00 160,00 100,00 54,62 

    D/NZ 0,00 1,00 310,00 160,00 100,00 47,95 

    RE 0,00 16,00 180,00 160,00 100,00 57,64 

    RB 0,00 16,00 150,00 120,00 100,00 54,34 

    RBET -2,00 12,00 80,00 140,00 100,00 49,70 

  Nacht  FGZ 0,00 42,00 700,00 100,00 10,00 73,28 

    NGZ 0,00 2,00 600,00 100,00 0,00 59,75 

    ICE -3,00 1,00 360,00 160,00 100,00 48,61 

    ICE -3,00 1,00 400,00 160,00 100,00 49,07 

    D/NZ 0,00 3,00 310,00 160,00 100,00 55,74 

    RE 0,00 1,00 180,00 160,00 100,00 48,60 

    RBET -2,00 1,00 80,00 140,00 100,00 41,92 

  Streckenzuschläge  /dB       

  Bezeichnung  Fahrbahn Brücke Bahnübergang Kurve Sonstiges Summe Mehrf. Refl. 

  Beton                 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 

  Beton-Brücke          2,00 3,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 

  Beurteilungsvorschrift  Spitzenpegel  Impuls-Zuschlag  Ton-Zuschlag  Info.-Zuschlag    Extra-Zuschlag  

  DIN 18005  - 0,0 0,0 0,0 - 0,0 

  Beurteilungszeitraum / Zeitzone  Dauer 

/h  

Emi.-

Var.  
Lm(25) /dB(A)  n-mal  Einwirkzeit /h  dLi /dB  Lm(25)r /dB(A)  

  Tag (6h-22h)  16,00 Tag  71,4 1,00 16,00000 0,00 71,4 

  Nacht (22h-6h)  8,00 Nacht  73,6 1,00 8,00000 0,00 73,6 
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SCHd006  Bezeichnung  Ri-Göppingen  Wirkradius /m  99999,00 

  Gruppe  007_SCHD_Pro-2015  Lm(25) (Tag) /dB(A)  71,40 

  Darstellung  SCHd  Lm(25) (Nacht) /dB(A)  73,57 

  Knotenzahl  49  Schienenbonus (5 dB)  Ja 

  Länge /m  3150,67  Längenkorrektur /dB  34,98 

  Länge /m (2D)  3149,94     

  Fläche /m²  ---     

  Emiss.-Variante  Zugart DFz /dB Züge /Zeitraum Länge /m v /km/h p /% Lm(25) /dB(A) 

  Tag  FGZ 0,00 40,00 700,00 100,00 10,00 70,06 

    NGZ 0,00 5,00 600,00 100,00 0,00 60,72 

    IC 0,00 7,00 290,00 160,00 100,00 56,12 

    ICE -3,00 14,00 360,00 160,00 100,00 57,07 

    ICE -3,00 7,00 400,00 160,00 100,00 54,51 

    ICE -3,00 1,00 420,00 160,00 100,00 46,27 

    IRE 0,00 8,00 180,00 160,00 100,00 54,62 

    RE 0,00 16,00 180,00 160,00 100,00 57,64 

    RB 0,00 16,00 150,00 120,00 100,00 54,34 

    RBET -2,00 12,00 80,00 140,00 100,00 49,70 

  Nacht  FGZ 0,00 43,00 700,00 100,00 10,00 73,38 

    NGZ 0,00 1,00 600,00 100,00 0,00 56,74 

    ICE -3,00 1,00 360,00 160,00 100,00 48,61 

    ICE -3,00 1,00 400,00 160,00 100,00 49,07 

    D/NZ 0,00 2,00 310,00 160,00 100,00 53,98 

    RE 0,00 1,00 180,00 160,00 100,00 48,60 

    RBET -2,00 1,00 80,00 140,00 100,00 41,92 

  Streckenzuschläge  /dB       

  Bezeichnung  Fahrbahn Brücke Bahnübergang Kurve Sonstiges Summe Mehrf. Refl. 

  Beton                 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 

  Beton-Brücke          2,00 3,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 

  Beurteilungsvorschrift  Spitzenpegel  Impuls-Zuschlag  Ton-Zuschlag  Info.-Zuschlag    Extra-Zuschlag  

  DIN 18005  - 0,0 0,0 0,0 - 0,0 

  Beurteilungszeitraum / Zeitzone  Dauer 

/h  

Emi.-

Var.  
Lm(25) /dB(A)  n-mal  Einwirkzeit /h  dLi /dB  Lm(25)r /dB(A)  

  Tag (6h-22h)  16,00 Tag  71,4 1,00 16,00000 0,00 71,4 

  Nacht (22h-6h)  8,00 Nacht  73,6 1,00 8,00000 0,00 73,6 
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Schall 03 2015: 

 

Übersicht: Eingabedaten Zugverkehr  

Element  Bezeichnung  Nr. Tag Nacht   Zugart v_ma
x 

Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ... 

     n/16h n/8h    km/h Kat. Zeile nA nFz Kat. Zeile nA nFz 

S03Z001  Ri-Geislingen  1 40,00 42,00   FGZ 100 7 2 4 1 10 2 4 32 

           10 1 4 6 10 6 4 6 

           10 5 4 1     

    2 5,00 2,00   NGZ 100 7 2 4 1 10 2 4 27 

           10 1 4 5 10 6 4 5 

           10 5 4 1     

    3 8,00 0,00   IC 160 7 2 4 1 9 2 4 10 

    4 14,00 1,00   ICE 160 1 1 0 2 2 2 4 12 

    5 7,00 1,00   ICE-Triebzug 160 3 1 32 2     

    6 1,00 0,00   ICE 160 1 1 4 2 2 2 4 14 

    7 8,00 0,00   IRE 160 7 2 4 1 9 2 4 6 

    8 1,00 3,00   NZ 160 7 2 4 1 9 2 4 11 

    9 16,00 1,00   RE 160 7 2 4 1 9 2 4 6 

    10 16,00 0,00   RB 120 7 2 4 1 9 2 4 4 

    11 12,00 1,00   RB ET 140 5 1 10 1     

S03Z002  Ri-Göppingen  Siehe Element: S03Z001   Ri-Geislingen  

 
 
Übersicht: Summenwerte für Emissionen und Streckenzuschläge  

  Lw',A* /dB  Ohne Streckenzuschläge  Zuschlag für Abschnitte  Delta Lw',A* /dB  

Element  Bezeichnung  Tag Nacht  von bis Zuschlag Tag Nacht  

S03Z001  Ri-Geislingen  91,40 92,98  1 17 0 0,00 0,00  

       18 18 101 5,92 5,93  

       19 48 0 0,00 0,00  

S03Z002  Ri-Göppingen  91,34 92,96  1 17 0 0,00 0,00  

       18 18 101 5,92 5,93  

       19 48 0 0,00 0,00  
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Anlage 3.1 – 3.13: Berechnungsprotokoll der Beurteilungspegel 

Schall 03 1990: 

Mittlere Liste  - Unbenannt -  

Immissionsberechnung  Beurteilung nach DIN 18005  

IPkt113  IO-1  1  EG N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557947,39 m  y = 5391962,75 m  z = 389,95 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,1 48,1 50,3 50,3   

SCHd005  Ri-Geislingen  47,9 51,0 50,1 53,2   

  Summe   51,0  53,2   

 
IPkt114  IO-1  1  OG1N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557947,39 m  y = 5391962,75 m  z = 392,95 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,4 50,4 52,6 52,6   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,2 53,3 52,4 55,5   

  Summe   53,3  55,5   

 
IPkt115  IO-1  2  EG N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557956,40 m  y = 5391964,05 m  z = 389,86 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,8 50,8 52,9 52,9   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,7 53,7 52,9 55,9   

  Summe   53,7  55,9   

 
IPkt116  IO-1  2  OG1N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557956,40 m  y = 5391964,05 m  z = 392,86 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  52,5 52,5 54,7 54,7   

SCHd005  Ri-Geislingen  52,4 55,5 54,6 57,6   

  Summe   55,5  57,6   

 
IPkt121  IO-1  5  EG S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557952,48 m  y = 5391953,51 m  z = 389,87 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,6 48,6 50,8 50,8   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,5 51,6 50,6 53,7   

  Summe   51,6  53,7   
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IPkt122  IO-1  5  OG1S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557952,48 m  y = 5391953,51 m  z = 392,87 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,5 50,5 52,7 52,7   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,3 53,4 52,4 55,6   

  Summe   53,4  55,6   

 
 

IPkt127  IO-1  8  EG West  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,46 m  y = 5391955,92 m  z = 389,97 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,2 48,2 50,4 50,4   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,1 51,2 50,3 53,3   

  Summe   51,2  53,3   

 
IPkt128  IO-1  8  OG1West  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,46 m  y = 5391955,92 m  z = 392,97 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  49,2 49,2 51,4 51,4   

SCHd006  Ri-Göppingen  49,2 52,2 51,3 54,4   

  Summe   52,2  54,4   

 
IPkt049  IO-2     1  EG N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557913,17 m  y = 5391943,67 m  z = 388,29 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  47,4 47,4 49,6 49,6   

SCHd005  Ri-Geislingen  47,2 50,3 49,3 52,5   

  Summe   50,3  52,5   

 
IPkt050  IO-2      1  OG1N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557913,17 m  y = 5391943,67 m  z = 391,29 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,4 50,4 52,5 52,5   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,1 53,2 52,2 55,4   

  Summe   53,2  55,4   

 
IPkt057  IO-2      5  EG S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557918,26 m  y = 5391934,43 m  z = 388,44 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,0 48,0 50,2 50,2   

SCHd005  Ri-Geislingen  47,6 50,8 49,8 53,0   

  Summe   50,8  53,0   
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IPkt058  IO-2      5  OG1S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557918,26 m  y = 5391934,43 m  z = 391,44 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,3 50,3 52,5 52,5   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,0 53,2 52,1 55,3   

  Summe   53,2  55,3   

 
 

IPkt129  IO-3  1  EG S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557848,51 m  y = 5391896,00 m  z = 384,60 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  47,4 47,4 49,5 49,5   

SCHd005  Ri-Geislingen  46,9 50,2 49,1 52,3   

  Summe   50,2  52,3   

 
IPkt130  IO-3  1  OG1S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557848,51 m  y = 5391896,00 m  z = 387,60 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,6 48,6 50,8 50,8   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,2 51,4 50,3 53,6   

  Summe   51,4  53,6   

 
IPkt131  IO-3  2  EG N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557850,87 m  y = 5391903,28 m  z = 384,74 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,0 50,0 52,1 52,1   

SCHd005  Ri-Geislingen  49,8 52,9 52,0 55,1   

  Summe   52,9  55,1   

 
IPkt132  IO-3  2  OG1N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557850,87 m  y = 5391903,28 m  z = 387,74 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  51,0 51,0 53,2 53,2   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,8 53,9 52,9 56,1   

  Summe   53,9  56,1   

 
IPkt133  IO-3  3  EG N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557843,45 m  y = 5391905,17 m  z = 384,50 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,9 48,9 51,1 51,1   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,9 51,9 51,1 54,1   

  Summe   51,9  54,1   
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IPkt134  IO-3  3  OG1N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557843,45 m  y = 5391905,17 m  z = 387,50 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  49,7 49,7 51,9 51,9   

SCHd006  Ri-Göppingen  49,6 52,7 51,7 54,8   

  Summe   52,7  54,8   

 
 

IPkt135  IO-3  4  EG S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557841,10 m  y = 5391897,89 m  z = 384,37 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  44,7 44,7 46,9 46,9   

SCHd005  Ri-Geislingen  44,2 47,5 46,3 49,6   

  Summe   47,5  49,6   

 
IPkt136  IO-3  4  OG1S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557841,10 m  y = 5391897,89 m  z = 387,37 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  46,3 46,3 48,5 48,5   

SCHd005  Ri-Geislingen  46,0 49,2 48,2 51,4   

  Summe   49,2  51,4   

 
IPkt137  IO-4  1  EG N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,36 m  y = 5391992,20 m  z = 388,82 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  50,8 50,8 52,9 52,9   

SCHd006  Ri-Göppingen  50,5 53,7 52,7 55,8   

  Summe   53,7  55,8   

 
IPkt138  IO-4  1  OG1N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,36 m  y = 5391992,20 m  z = 391,82 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  52,2 52,2 54,3 54,3   

SCHd006  Ri-Göppingen  52,1 55,1 54,3 57,3   

  Summe   55,1  57,3   

 
IPkt139  IO-4  2  EG S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557939,21 m  y = 5391984,66 m  z = 388,96 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,1 48,1 50,3 50,3   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,1 51,1 50,2 53,3   

  Summe   51,1  53,3   
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IPkt140  IO-4  2  OG1S/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557939,21 m  y = 5391984,66 m  z = 391,96 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  49,3 49,3 51,5 51,5   

SCHd005  Ri-Geislingen  49,2 52,3 51,4 54,4   

  Summe   52,3  54,4   

 
 

IPkt141  IO-4  3  EG S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557931,67 m  y = 5391986,91 m  z = 388,45 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  43,5 43,5 45,7 45,7   

SCHd006  Ri-Göppingen  43,4 46,5 45,6 48,6   

  Summe   46,5  48,6   

 
IPkt142  IO-4  3  OG1S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557931,67 m  y = 5391986,91 m  z = 391,45 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  44,5 44,5 46,7 46,7   

SCHd006  Ri-Göppingen  44,2 47,4 46,4 49,5   

  Summe   47,4  49,5   

 
IPkt143  IO-4  4  EG N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557933,83 m  y = 5391994,45 m  z = 388,36 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  46,5 46,5 48,7 48,7   

SCHd006  Ri-Göppingen  46,3 49,4 48,5 51,6   

  Summe   49,4  51,6   

 
IPkt144  IO-4  4  OG1N/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557933,83 m  y = 5391994,45 m  z = 391,36 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  48,8 48,8 50,9 50,9   

SCHd006  Ri-Göppingen  48,7 51,8 50,9 53,9   

  Summe   51,8  53,9   

 
IPkt147  IO-5  2  EG N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557840,77 m  y = 5392000,49 m  z = 384,71 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  51,2 51,2 53,3 53,3   

SCHd006  Ri-Göppingen  51,1 54,2 53,3 56,3   

  Summe   54,2  56,3   
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IPkt148  IO-5  2  OG1N/O  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557840,77 m  y = 5392000,49 m  z = 387,71 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  52,5 52,5 54,7 54,7   

SCHd006  Ri-Göppingen  52,5 55,5 54,6 57,7   

  Summe   55,5  57,7   

 
 

IPkt155  IO-5  6  EG S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557831,17 m  y = 5391990,76 m  z = 384,26 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  42,6 42,6 44,7 44,7   

SCHd005  Ri-Geislingen  42,1 45,4 44,3 47,5   

  Summe   45,4  47,5   

 
IPkt156  IO-5  6  OG1S/W  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557831,17 m  y = 5391990,76 m  z = 387,26 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd006  Ri-Göppingen  44,9 44,9 47,1 47,1   

SCHd005  Ri-Geislingen  44,6 47,8 46,8 50,0   

  Summe   47,8  50,0   

 
IPkt158  IO-6  LS_V2                     Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557920,19 m  y = 5392028,10 m  z = 390,64 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

SCHd005  Ri-Geislingen  53,3 53,3 55,5 55,5   

SCHd006  Ri-Göppingen  53,0 56,2 55,2 58,3   

  Summe   56,2  58,3   
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Schall 03 2015: 

Mittlere Liste  - Unbenannt -  

Immissionsberechnung  Beurteilung nach DIN 18005  

IPkt113  IO-1  1  EG N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557947,39 m  y = 5391962,75 m  z = 389,95 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  49,7 49,7 51,4 51,4   

S03Z002  Ri-Göppingen  49,5 52,6 51,2 54,3   

  Summe   52,6  54,3   

 
IPkt114  IO-1  1  OG1N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557947,39 m  y = 5391962,75 m  z = 392,95 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  51,3 51,3 53,1 53,1   

S03Z001  Ri-Geislingen  51,3 54,3 53,0 56,0   

  Summe   54,3  56,0   

 
IPkt115  IO-1  2  EG N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557956,40 m  y = 5391964,05 m  z = 389,86 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  53,3 53,3 54,9 54,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  52,9 56,1 54,6 57,8   

  Summe   56,1  57,8   

 
IPkt116  IO-1  2  OG1N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557956,40 m  y = 5391964,05 m  z = 392,86 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  54,5 54,5 56,1 56,1   

S03Z002  Ri-Göppingen  54,2 57,4 56,0 59,1   

  Summe   57,4  59,1   

 
IPkt121  IO-1  5  EG S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557952,48 m  y = 5391953,51 m  z = 389,87 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  50,0 50,0 51,6 51,6   

S03Z002  Ri-Göppingen  49,7 52,9 51,4 54,6   

  Summe   52,9  54,6   
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IPkt122  IO-1  5  OG1S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557952,48 m  y = 5391953,51 m  z = 392,87 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  51,3 51,3 53,0 53,0   

S03Z001  Ri-Geislingen  51,2 54,2 52,9 56,0   

  Summe   54,2  56,0   

 
 

IPkt127  IO-1  8  EG West  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,46 m  y = 5391955,92 m  z = 389,97 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  48,4 48,4 50,0 50,0   

S03Z002  Ri-Göppingen  48,0 51,2 49,6 52,9   

  Summe   51,2  52,9   

  Summe Zyklus 3   (*1)   51,5  53,2   

 
IPkt128  IO-1  8  OG1West  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,46 m  y = 5391955,92 m  z = 392,97 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  49,2 49,2 50,9 50,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  48,9 52,1 50,7 53,8   

  Summe   52,1  53,8   

  Summe Zyklus 3   (*1)   52,5  54,3   

 
IPkt049  IO-2     1  EG N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557913,17 m  y = 5391943,67 m  z = 388,29 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  46,8 46,8 48,5 48,5   

S03Z002  Ri-Göppingen  46,8 49,8 48,5 51,5   

  Summe   49,8  51,5   

  Summe Zyklus 2   (*1)   49,9  51,6   

 
IPkt050  IO-2      1  OG1N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557913,17 m  y = 5391943,67 m  z = 391,29 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  48,9 48,9 50,7 50,7   

S03Z001  Ri-Geislingen  48,8 51,9 50,5 53,6   

  Summe   51,9  53,6   
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IPkt057  IO-2      5  EG S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557918,26 m  y = 5391934,43 m  z = 388,44 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  46,9 46,9 48,6 48,6   

S03Z002  Ri-Göppingen  46,9 49,9 48,6 51,6   

  Summe   49,9  51,6   

 
IPkt058  IO-2      5  OG1S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557918,26 m  y = 5391934,43 m  z = 391,44 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  50,6 50,6 52,4 52,4   

S03Z001  Ri-Geislingen  50,4 53,5 52,2 55,3   

  Summe   53,5  55,3   

  Summe Zyklus 2   (*1)   53,4  55,1   

 
 

IPkt129  IO-3  1  EG S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557848,51 m  y = 5391896,00 m  z = 384,60 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  44,6 44,6 46,3 46,3   

S03Z001  Ri-Geislingen  44,4 47,5 46,1 49,2   

  Summe   47,5  49,2   

  Summe Zyklus 2   (*1)   47,4  49,1   

 
IPkt130  IO-3  1  OG1S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557848,51 m  y = 5391896,00 m  z = 387,60 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  47,4 47,4 49,1 49,1   

S03Z001  Ri-Geislingen  47,1 50,3 48,8 52,0   

  Summe   50,3  52,0   

 
IPkt131  IO-3  2  EG N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557850,87 m  y = 5391903,28 m  z = 384,74 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  50,3 50,3 52,0 52,0   

S03Z002  Ri-Göppingen  50,3 53,3 52,0 55,0   

  Summe   53,3  55,0   
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IPkt132  IO-3  2  OG1N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557850,87 m  y = 5391903,28 m  z = 387,74 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  52,2 52,2 53,9 53,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  52,2 55,2 53,9 56,9   

  Summe   55,2  56,9   

 
IPkt133  IO-3  3  EG N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557843,45 m  y = 5391905,17 m  z = 384,50 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  49,9 49,9 51,6 51,6   

S03Z002  Ri-Göppingen  49,8 52,9 51,6 54,6   

  Summe   52,9  54,6   

  Summe Zyklus 4   (*1)   52,8  54,5   

 
IPkt134  IO-3  3  OG1N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557843,45 m  y = 5391905,17 m  z = 387,50 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  51,2 51,2 52,9 52,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  51,1 54,2 52,8 55,9   

  Summe   54,2  55,9   

  Summe Zyklus 4   (*1)   54,1  55,9   

 
 

IPkt135  IO-3  4  EG S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557841,10 m  y = 5391897,89 m  z = 384,37 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  43,8 43,8 45,6 45,6   

S03Z001  Ri-Geislingen  43,7 46,8 45,4 48,5   

  Summe   46,8  48,5   

  Summe Zyklus 2   (*1)   46,7  48,4   

 
IPkt136  IO-3  4  OG1S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557841,10 m  y = 5391897,89 m  z = 387,37 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z002  Ri-Göppingen  44,9 44,9 46,7 46,7   

S03Z001  Ri-Geislingen  44,5 47,7 46,2 49,5   

  Summe   47,7  49,5   

  Summe Zyklus 2   (*1)   47,3  49,1   
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IPkt137  IO-4  1  EG N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,36 m  y = 5391992,20 m  z = 388,82 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  53,6 53,6 55,2 55,2   

S03Z002  Ri-Göppingen  53,1 56,4 54,8 58,0   

  Summe   56,4  58,0   

 
IPkt138  IO-4  1  OG1N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557941,36 m  y = 5391992,20 m  z = 391,82 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  54,5 54,5 56,1 56,1   

S03Z002  Ri-Göppingen  54,1 57,3 55,9 59,0   

  Summe   57,3  59,0   

 
IPkt139  IO-4  2  EG S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557939,21 m  y = 5391984,66 m  z = 388,96 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  50,8 50,8 52,5 52,5   

S03Z002  Ri-Göppingen  50,6 53,7 52,2 55,4   

  Summe   53,7  55,4   

 
IPkt140  IO-4  2  OG1S/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557939,21 m  y = 5391984,66 m  z = 391,96 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  51,3 51,3 52,9 52,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  51,1 54,2 52,8 55,9   

  Summe   54,2  55,9   

 
 

IPkt141  IO-4  3  EG S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557931,67 m  y = 5391986,91 m  z = 388,45 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  47,2 47,2 48,8 48,8   

S03Z002  Ri-Göppingen  46,9 50,1 48,6 51,7   

  Summe   50,1  51,7   

  Summe Zyklus 2   (*1)   49,8  51,5   
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IPkt142  IO-4  3  OG1S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557931,67 m  y = 5391986,91 m  z = 391,45 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  47,2 47,2 48,8 48,8   

S03Z002  Ri-Göppingen  46,8 50,0 48,5 51,7   

  Summe   50,0  51,7   

 
IPkt143  IO-4  4  EG N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557933,83 m  y = 5391994,45 m  z = 388,36 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  49,3 49,3 50,9 50,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  48,9 52,1 50,5 53,7   

  Summe   52,1  53,7   

  Summe Zyklus 2   (*1)   52,4  54,0   

 
IPkt144  IO-4  4  OG1N/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557933,83 m  y = 5391994,45 m  z = 391,36 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  50,1 50,1 51,8 51,8   

S03Z002  Ri-Göppingen  49,8 53,0 51,5 54,6   

  Summe   53,0  54,6   

  Summe Zyklus 2   (*1)   53,2  54,8   

 
IPkt147  IO-5  2  EG N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557840,77 m  y = 5392000,49 m  z = 384,71 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  53,2 53,2 54,9 54,9   

S03Z002  Ri-Göppingen  52,5 55,9 54,2 57,6   

  Summe   55,9  57,6   

  Summe Zyklus 2   (*1)   55,8  57,5   

 
IPkt148  IO-5  2  OG1N/O  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557840,77 m  y = 5392000,49 m  z = 387,71 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  54,6 54,6 56,3 56,3   

S03Z002  Ri-Göppingen  54,0 57,3 55,8 59,0   

  Summe   57,3  59,0   
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IPkt155  IO-5  6  EG S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557831,17 m  y = 5391990,76 m  z = 384,26 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  43,5 43,5 45,1 45,1   

S03Z002  Ri-Göppingen  43,1 46,3 44,8 48,0   

  Summe   46,3  48,0   

 
IPkt156  IO-5  6  OG1S/W  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557831,17 m  y = 5391990,76 m  z = 387,26 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  45,3 45,3 47,0 47,0   

S03Z002  Ri-Göppingen  45,0 48,2 46,7 49,9   

  Summe   48,2  49,9   

 
IPkt158  IO-6  LS_V2_S03neu                                  Einstellung: Optimierte Einstellung  

    x = 3557920,19 m  y = 5392028,10 m  z = 390,64 m  

    Tag (6h-22h)  Nacht (22h-6h)    

    L r,i,A L r,A L r,i,A L r,A   

    /dB /dB /dB /dB   

S03Z001  Ri-Geislingen  55,8 55,8 57,5 57,5   

S03Z002  Ri-Göppingen  55,3 58,6 57,0 60,3   

  Summe   58,6  60,3   
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>75-80

>80-..

Anlage 5.3 zu Bericht 070-5772-01:

Beurteilungspegelkarte Verkehrslärm

nach Schall 03 2015

Zeitraum Nacht (22 - 06 Uhr)

Aufpunkthöhe h = 5,5 m

Gemeinde Gingen an der Fils

Bebauungsplan Marrbachöschle - 4. Änderung

IMMI 2017
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